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Gemeinde Romanshom Richtplan Hafenareal 4

1 Zweck
1.1 Gebiet
Das Planungsgebiet dieses Richtplanes umfasst den gesamten Bereich der historisch ge-
wachsenen Hafen- und Bahnanlagen von der Hafenstrasse bis zum Naturschutzgebiet im
Siuden der Gemeinde sowie von der Bankstrasse/Neustrasse bis zum Seeufer.
In Bezug auf das Verkehrskonzept sind auch angrenzende Gebiete des restlichen Gemein-
degebietes konzeptionell in die Planung mit einzubeziehen.
1.2 Grundlagen
1.2.1 Rechtliche Erlasse
- Kommunale Richtplanung vom 7. August 2001
- Zonenplan und Baureglement vom 7. August 2001
- Plan der Natur- und Kulturobjekie vom 7. August 2001
- Arealiberbauungsplan Lagerhausareal vom 23.6.1981 (RRB Nr. 1165)
1.2.2 Allgemeine Grundlagen
- Verzeichnis der Gutachten, Studien und Berichte Uber die Hafenentwicklung
- Geschichte der Bahn- und Hafenanlage Romanshorn von Dr, B. Sendner vom 22.9.2000
% ,yu--—-“,—--\
o EHM'GUNG
1.3 Aufbau /fv‘* 5
Der Richtplan besteht aus den folgenden Bestandteilen: \\?»p
: . R
- Richtplantext \"Qﬂgcnmmm--
- Richtplankarte M 1:2000 -
- Konzept Erschliessung Hafenareal Stid (Karte M 1:1000)
1.4 Ziel

Das Hafenareal ist das Wahrzeichen von Romanshorn und ist somit das wichtigste Identifi-
kationsmerkmal. Der besondere Charakter soll mit der anstehenden, dringend notwendigen
Belebung das Areals erhalten bleiben.

Der vorliegende Richtplan hat zum Ziel, die kiinitige Entwicklung des Hafenareals und die Um-
nutzungsgebiete des Bahnareals unter Beachtung der bestehenden Unternehmen in einem
Gesamtkonzept festzulegen. Dieser tibernimmt dabei eine Leitfunktion beztiglich der sffentli-
chen Randbedingungen. Er regelt den Bestandesschutz von bestehenden, aktiv genutzten
Bauten und legt die Grundsétze der zukiinftigen baulichen Entwicklung, der Nutzung von
Bauten und Aussenrdumen und der Erschliessung fest. Er dient zudem als Koordinationsin-
strument flr die nachfolgenden Gestaltungsplé&ne und Einzelbauvorhaben.
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1.5

2.1

Hauptziel ist es, die verschiedenen “Industriebrachen” der nicht-mehr-genutzten Gebaude
und Flachen der SBB so umzunutzen, dass eine nachhaltige Nutzung mit qualitativ hochste-
henden Bauten und Anlagen entsteht.

Im Weiteren wird ein zweckmassiges Parkierungskonzept fir das Areal, welches mit der Par-
kierung im angrenzenden Gemeindegebiet koordiniert ist, angestrebt. Dabei ist insbesondere
auch flr den kurzfristig anfallenden Tagestourismus (PW und Reisecars) eine annehmbare
Lésung anzubieten.

Bezug zu kommunaler Richtplanung

Im Richtplan sind verschiedene planerische Aussagen zum Hafenareal enthalten. Diese be-
treffen insbesondere die folgenden Inhalte:

- 215 Erholungs- und Griingebiet

- 222 Bereiche mit &ffentlichem Interesse
- 3.341 Aufzuwertender Strassenraum

- 344 Gestaltung Seeufer

- 441 Park & Ride

- 443 Parkplatzbewirtschaftung

- 4541 Bahnhof

Mit dem Richtplan Hafenareal sollen diese Festlegungen verfeinert und stérker auf die kon-
krete Situation abgestimmt werden. Alle Massnahmen sind aber mit dem rechtskréftigen kom-
munalen Richtplan koordiniert.

Bedeutung

Allgemeines

Der Richtplantext bildet zusammen mit der Richtplankarte im Massstab M 1:2'000 den kom-
munalen Richtplan "Hafenareal " geméass §10 PBG.

Der Richtplan Gbemimmt in erster Linie die Aufgabe als Fiihrungs- und Koordinationsinstru-
ment und legt dazu fir die Sachbereiche Nutzung, Schutz, Erschliessung und Aussenraum-
gestaltung die Planungsziele und Massnahmen fest. Er ist fiir die Behdrden verbindlich, hat
jedoch keine eigentumsbeschréankende Wirkung.

Uber das Hafenareal besteht, soweit es sich in der Touristikzone befindet, Gestaltungsplan-
pflicht. Der bestehende Arealiiberbauungsplan Lagerhausareal muss aus rechtlicher Sicht
und wegen der veranderten Verhéltnisse auf jeden Fall durch einen Gestaltungsplan abgelost

‘werden.

Der Richtplantext ist in der ménnlichen Sprachform abgefasst; er gilt aber sinngeméss auch
fur die weibliche Form,
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2.2

2.21

2.2.2

. 223

224

225

Verbindlichkeit
Entsprechend der Verbindlichkeit ist der Richtplaninhalt in die folgenden Kategorien gegliedert:

Ausgangslage

Die Ausgangslage gibt Aufschluss (iber vorgegebene Ziele sowie Uber raumliche und sach-
liche Zusammenhénge, insbesondere (iber bestehende Bauten und Anlagen sowie lber gel-
tende Plane und Vorschriften tiber die Nutzung des Bodens, soweit dies zum Verstandnis der
festgesetzten und angestrebten Abstimmung erforderlich ist.

Wirkung

Die Behérden informieren einander (ber Anderungen der Ausgangslage, wenn diese die Gbri-
gen Aussagen des Richtplans beeinflussen.

Planungsgrundsétze

Planungsgrundsétze zeigen, worauf die Planung auszurichten ist. Sie umschreiben den Rah-
men des Ermessens.

Wirkung

Planungsgrundsétze sind bindender Beurteilungsmassstab fiir raumwirksame Tétigkeiten.
Sich entgegengesetzte Grundsatze sind nach pflichtgemassem Ermessen gegeneinander ab-
zuwagen (Interessenabwagung). Der Grundsatz, der Uberwiegt, bindet die Behdrden.

Vororientierungen

Vororientierungen zeigen, welche raumwirksamen Tatigkeiten sich noch nicht in dem fiir die
Abstimmung erforderlichen Mass umschreiben lassen, aber erhebliche Auswirkungen auf die
Nutzung des Bodens haben kénnen.

Wirkung
Die Behdrden informieren einander, wenn sich an der Sachlage eiwas &ndert.

Zwischenergebnis

Zwischenergebnisse zeigen, welche raumwirksamen Tétigkeiten noch nicht aufeinander ab-
gestimmi sind. =i

Wirkung

Die Behorden ordnen zeitgerecht die notwendigen Schritte an, um das Vorhaben auf die Stufe
Festsetzung zu bringen.

Festsetzungen

Festsetzungen zeigen, wie raumwirksame Tatigkeiten aufeinander abgestimmit sind. Sie legen
raumliche Interessen von Ubergeordneter Bedeutung fest.
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2.3

231

2.3.2

Wirkung _

Die Behorden haben sich an die Festsetzungen zu halten. Bauliche Massnahmen haben sich
an die getroffenen Festlegungen zu halten. Massgebliche Abweichungen bedingen eine An-
passung des Richiplanes.

Verfahren bei Anderungen

Inhalte von kantonaler Bedeutung

Die Inhalte von kantonaler Bedeutung sind jeweils bei den Verbindlichkeiten mit einem (-k-)
gekennzeichnet. Anderungen am rechisgiltig genehmigten Richtplan, welche solche Inhalte
betreffen, bedlrfen grundsétzlich wieder eines ordentlichen Bekanntmachungsverfahrens mit
anschliessender kantonaler Genehmigung.

Wo die Verbindlichkeit noch nicht die Stufe Festsetzung erreicht hat, kénnen Anderungen, un-
ter Beachtung der jeweiligen Planungsgrundsétze, vom Gemeinderat auch ohne kantonales
Genehmigungsverfahren erlassen werden.

Inhalte von kommunaler Bedeutung

Fir alle anderen Inhalte ist der Gemeinderat zusténdig. Anderungen an solchen Inhalten erfor-
dern das Bekanntmachungsverfahren, aber keine kantonale Genehmigung. Ausgenommen
davon sind unbedeutende Anderungen, die sich im Rahmen der getroffenen Festsetzungen
bewegen.

Bei Anderungen, die ohne kantonale Genehmigung erlassen werden, setzt die Gemeinde die
zustandige Stelle des Kantons im Rahmen des Bekanntmachungsverfahrens dariiber in
Kenntnis.
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3.1

3.2

3.2.1

Bebauung

Allgemeines

Ausgangslage

Die um das Hafenbecken gruppierten Bauten, mit Ausnahme eines Teils des Bahnhofgebau-
des, werden nicht mehr fir die urspriinglich vorgesehene Nutzung bendtigt. Soweit sie nicht
als geschiitzte Objekte nach § 10 NHG TG gelten, sind auch Ersatzbauten méglich. Dabei ist
allerdings zu beachten, dass fur die SBB als Bundesbetrieb zusétzlich das eidgendssische
NHG direkt Anwendung findet.

Die SBB als Besitzerin fast aller Grundstiicke stellt die Mehrheit der Bauten in langjéhrigen
Baurechtsvertragen zur Verfiigung. Uber verschiedene Bauten im stidlichen Planungsgebiet
(Roldag mit Getreidesilo, Geschéftshaus/Lagerhalle und Bootshalle sowie der Bootshafen mit
Konzession SBS/SBB) sind bereits rechtskréftige Baurechte vorhanden. Fiir das gesamte
Hafenareal besteht ein Rahmenvertrag.

Die freien Flachen, auf welchen eine bauliche Nutzung zugelassen ist, insbesondere das
Areal des ehemaligen Gliterschuppens, sollen einer zonengerechten Nutzung zugefiihrt wer-
den.

Fur die bauliche Nutzung ist in erster Linie das Baureglement massgebend. Mit den Gestal-
tungsplénen kénnen auf den jeweiligen Ort sachlich abgestimmte Bauvorschriften erlassen
werden.

Planungsgrundsétze

Die baulichen Veranderungen haben sich im Hafenareal dem Erhaltungsziel des Hafencharak-
ters unterzuordnen, und auf die geschiitzten Bauten ist entsprechende Riicksicht zu nehmen.
Es wird eine zweckmassige Mischnutzung im Sinne der Zonenvorschriften angestrebt, wel-
che sowohl auf die bestehenden Verhélinisse des Gewerbes Rilicksicht nimmt und auch die
Umnutzungsbereiche zu neuen attraktiven und belebten Quartieren von Romanshorn wer-
den lasst.

Ersatz-, Um- und Neubauten sind in fachlich hochstehender Qualitét zu planen und auszu-
fiihren. Fiir die Auswahl der einzelnen Projekte sind Konkurrenzverfahren gegeniiber Einzel-
auftragen vorzuziehen. Bei Wettbewerbsverfahren ist die Gemeinde in der Vorbereitung und
Beurteilung angemessen zu beteiligen.

Entwicklungsgebiete

Nord «Giiterschuppenareal»

Ausgangslage

Der abgebrannte Giiterschuppen hat in seiner langgezogenen, ruhigen Erscheinung zusam-
men mit dem alten Zollhaus den nérdlichen Abschluss des Hafenbeckens massgeblich ge-
préagt. Heute ist die hinterliegende, sehr heterogen zusammengesetzte Hauserzeile sichtbar
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3.2.2

-- und gibt-dem Hafen einen optisch unklaren Abschluss. Die Qualitat des Hafens hangt des-

halb stark von seiner umgebenden Bebauung ab; allzu grosse unbebaute Aussenrdaume wi-
dersprechen dem Erhaltungsziel. Auch im Gutachten der Eidgendssischen Kommission flr
Denkmalpflege wird eine im Massstab und in der Qualitdt angemessene Ersatzbebauung zur
Erhaltung des Hafenensembles gefordert.

Festsetzung

Das Giiterschuppenareal ist fir das Hafenbecken von zentraler Bedeutung. Hier ist mit
massstablichen Ersatz-Bauten der wichtige raumliche Abschluss wieder herzustellen. Die fol-
genden Rahmenbedingungen sind dabei zu beachten:

- einer oder mehrere Baukdrper mit maximaler Héhe entsprechend der Firsthéhe des alten
Zollgebaudes;

- grosszigiger Abstand von der Hafenmauer (Seepromenade) als &ffentlicher Seezugang;

- Durchlassigkeit von der Hafenstrasse zum Hafenbecken als optische Bezlige und als
einzelne Fussgénger-Durchgange;

- halbéffentliche Nutzungen zur Belebung des Areals (Restaurant, Lédden) und des 6ffent-
lichen Platzes (vgl. 4.2.1). -k-

Die architektonische und ortsbauliche Lésung ist (iber ein Konkurrenz- oder in einem Work-
shopverfahren (Konsensfindung mit qualifizierten Planem, Architekten und der Gemeinde) zu
entwickeln und nachfolgend in einen Gestaltungsplan umzusetzen.

Sid «Transitpostareal»

Ausgangslage

Das Areal der ehemaligen Transitpost nimmt eine strategisch wichtige Lage ein. Hier treffen
sich die Wege der verschiedenen Entwicklungsgebiete und der touristischen Aktivitét in Ro-
manshorn. Die Zugénge sind aber durch die bestehenden Bauten sehr beengt und unattrak-
tiv. Zudem fehlt die Offnung zum siidlichen Hafengebiet.

Sidlich davon bestehen ein Autoabstellplatz und Nebenbauten der SBB. In diesem Bereich
ist das neue Stellwerkgebéaude erstellt worden. Dabei handelt es sich geméass bewilligtemn
Projekt um einen reinen Zweckbau.

Vororientierung .

Im Hinblick auf eine verstéarkte touristische Nutzung des gesamten Hafenareals ist zu unter-
suchen, wie eine attraktivere Nutzung des Transitpostgeb&udes durch Umnutzung, Teilab-
bruch oder Neubau sowie des umgebenden Areals realisierbar wird. (vgl. 3.3.3 und 4.2.3).
k-

Festsetzung

Unabhéngig der baulichen Lésung sind die folgenden Rahmenbedingungen bei der Entwick-
lung dieses Gebietes zu beachten:

- neue Nutzungen missen zur Steigerung der Attraktivitat am Hafenbecken beitragen;
-  breite Fussgéangerverbindung l&ngs Hafenmole zwischen Bahnhof und Féhrestation;
-  Erschliessung des Quartiers ab Bahnhof/Stadt fiir Fussgénger und Velofahrer;
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Verbesserung der Ankunft und Abreise (Empfang, Wartemdglichkeit) fir Schifffahrtsgés-
te;

Optimierung der Zollabfertigung;

- definitive Lésung des Aufnahmegebé&udes (Billettschalter, Reisedienst) flr die Kurs-
schifffahrt. -k-

Die architektonische und ortsbauliche Losung ist (iber ein Konkurrenz- oder in einem Work-
shopverfahren (Konsensfindung mit qualifizierten Planern, Architekten und der Gemeinde) zu
entwickeln und nachfolgend in einem Gestaltungsplan umzusetzen.

= =  E==A

3.2.3 Ost «Areal Bootslagerhalle Roldag»

=

Ausgangslage

Die bestehende Bootslagerhalle mit zugehérigem Werk- und Lagerplatz wird von drei ver-
schiedenen Bootsbetrieben genutzt. Sie ist als einfacher Elementbau konzipiert. Dieses Areal
ist flir eine neue bauliche Entwicklung am See geeignet. Deshalb wurde es mit der Orispla-
nung einer Wohn- und Gewerbezone zugewiesen.

Durch das Areal flihrt diagonal ein industriegleis zur Brennstoff-Tankanlage fiir die Fahre und
flr die Kursschifffahrt éstlich des Lagerhauses. Diese Gleisanlage wird nur sehr selten be-
nutzt. Die Verzweigung zur Wertt hat hingegen keine betriebliche Bedeutung mehr.

— _

Vororientierung

Fiir die Bootsbetriebe ist auf dem hinterliegenden Industriegebiet westlich der Friedrichshaf-
nerstrasse angemessener Ersatz zu schaffen. Insbesondere die Stationierung der Schiffe soll
nicht mehr an der attraktiven Lage erfolgen. -k-

Das Areal der Bootslagerhalle soll mit Neubauten, welche architektonisch im Bezug zum La-

[_I gerhaus und Seeufer stehen, genutzt werden. Dabei sind bei sehr guter Gestaltung auch
Geb&ude mit Mehrhéhen denkbar. Bei der Planung dieses Areals sind die folgenden Rah-
menbedingungen zu beachten:

" - gemischte bauliche Nutzung (z.B. Hotel);

- Offentlicher Zugang zum Hafen ist zu gewéhrleisten;

[l - Verkehrserschliessung ohne Behinderung der Zollabfertigung;

N - Verlegung der Abladestelle fiir die Tankanlage und Aufhebung Industriegleis nétig;

Il - Unterbringung von Park + Ride Platzen priifen. -k-

3.2.4 Industrie

ﬂ Ausgangslage
Das Gebiet westlich der Friedrichshafnerstrasse wird heute Uber eine kleine Flache industriell

|| und mit Familiengarten genutzt. Der Rest ist eine Eisenbahnbrache. Im Zonenplan wir das

Areal (iber eine Bautiefe parallel zur Strasse der Industriezone zugewiesen. Im nérdlichsten
Abschnitt neben dem Betonwerk besteht die Absicht der Firma Hausammann eine neue

:rl Bootslagerhalle zu errichten. Das Areal bildet optisch den Auftakt (Visitenkarte) zum stidlichen
£ Hafenareal.

[
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3.25

Im hinterliegenden Bereich bestehen je nach den bahnbetrieblichen-Ausrichtungen weitere
Entwicklungsmaglichkeiten. Das grosse Areal der nicht mehr benétigten Gleisanlagen ist im
kommunalen Richiplan als Industrie-Entwickiungsgebiet ausgewiesen.

Festsetzung

Dieses Gebiet soll flr eine gewerblich-industrielle Entwicklung vorbereitet und &ffentlich er-
schlossen werden. Dabei ist ein Korridor fiir eine langerfristige Verbindung zur Alpenstrasse
als Option rechtlich zu sichern. -k-

Der erforderliche Gestaltungsplan “Industrie” ist unabhéngig der Planungen am Hafenbecken
zu erlassen, um die Entflechtung im Entwicklungsgebiet Ost zu férdemn (vgl. 3.2.3). Neubau-
ten an der Friedrichshafnerstrasse haben eine gute architektonische Qualitat auszuweisen. -
k-

Werftareal - Siid

Ausgangslage

Das Areal siidlich der Schiffswerdt, einerseits durch die Friedrichshafnerstrasse und anderer-
seits durch das Naturschutzgebiet begrenzi, ist der Industriezone zugewiesen. Heute ist es
mit Abstellgleisen flr alte Eisenbahnwagen belegt und damit stark unternutzt. Im stdlichen
Bereich lasst die zur Verfligung stehende Bautiefe von knapp 20 m nur bedingt industrielle
Nutzungen zu.

Vororientierung
Als zukinftige Nutzungen in diesem Gebiet sind folgende Md&glichkeiten zu priifen:
- Touristische Nutzungen wie Gastronomie, Dienstleistung, Parkierung

- Schlafen im Eisenbahnwagen als giinstiges Segment fiir Familien und Velotouristen
- Eisenbahn — Fahre — Museum/Park

Festsetzung

Das Areal ist fir eine zweckmassigere Nutzung freizugeben. Dabei sind Nutzungen anzu-
streben, welche von ihrer Art und Erscheinung her einen Bezug zum Naturschutzgebiet bzw.
Seeufer herstellen. Dabei sind folgende Rahmenbedingungen zu beachien:

- sanfter baulicher und gestalterischer Ubergang zum Naturschutzgebiet;
- qualitativ gute Gestaltung der strassenseitigen Fassaden;
- Reduktion der Gebaudehdhe gegeniiber dem zulassigen Mass. -k-
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3.3 Umnutzungen

Unter Beriicksichtigung der Aussagen fiir die Entwicklungsgebiete ergeben sich fur die Um-
nutzungen einzelner Bauten entsprechende Vorgaben und Rahmenbedingungen.

3.3.1 Altes Zollgebiaude

Q\usgangslage

Dieser markante Baukérper ist fiir das Erscheinungsbild von besonderer Bedeutung. Er ist mit
der Ortsplanung grundeigentimerverbindlich geschiitzt. Die Auflagen des Denkmalschutzes
sind bei Anderung der ausseren Erscheinung massgebend.

Festsetzung

Die stattliche Erscheinung und der Charakter des Gebaudes sind zu erhalten. Mit entspre-
chend publikumswirksamen Umnutzungen ist dem Gebéaude seine wichtige Stellung im Ha-
fenareal zuriickzugeben. -k-

Das Gebaude ist in seiner ausseren Erscheinung zu erhalten. Bauliche Verénderungen ha-
Qen sich dem Baustil unterzuordnen. -k-

3.3.2 Bahnhofgebiude

Ausgangslage
Der Bahnhof und das zugehérige Nebengebéude sind prégend fiir das Ortsbild von Ro-
manshorn. Die Erhaltung ist dank der kiirzlich abgeschlossenen Renovation gewahrleistet.

Festsetzung

Dem Bahnhofgebaude kommt eine wichtige Scharnierfunktion zwischen Stadt und See zu.
Die Geb&ude sind deshalb hauptséchlich publikumsaktiven Nutzungen zuzufithren. -k-

3.3.3 Transitpost

Ausgangslage

Dieses zweiteilige Gebdude besteht aus einem alten Lagerhaus (Fachwerkbau) und einem
zweischiffigen Biirogebaude. Auf kommunaler Stufe ist das Gebaude nicht geschiitzt, jedoch
im kommunalen Richtplan als erhaltenswerte Baute bezeichnet. Im Hinweisinventar der
Denkmalpflege wird die Baute aber der Kategorie ,wertvoll“ zugewiesen und damit ist der
Grundeigentimer verbindliche Schutz gefordert.

Heute sind die Blros, das Archiv und die Garderoben der Bodensee-Schifffahrt in diesem

Gebaudekomplex untergebracht. Die Stellung zum Hafenbecken behindert einen zweckma-
ssigen und attraktiven Zugang zur Fahre und zum stdlichen Hafenbecken.

Vororientierung

Einer architektonisch hochwertigen Neubauldsung wird anstelle der Erhaltung des Gebaude-
komplexes der Transitpost klar der Vorzug gegeben. Diese muss unter Einbezug der Platz-
gestaltung erfolgen (vgl. 3.2.2). Eine Integration von Teilen des Altbaus kénnte u.U. dabei
auch denkbar sein. k-
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Feslsetzung
Die Transitpost ist aus der Liste der erhaltenswerten Kulturobjekte im kommunalen Richtplan
zu entlassen. -k-

An diesem Standort sind die Biiros und Schalter der Bodensee-Schifffahrt und der Zollabferti-
gung unterzubringen. Zudem ist ein attraktiver und grosszigiger dusserer Wartebereich flr
die Gaste der Schifffahrt und Fahre vorzusehen.

3.3.4 SBB-Lagerhaus Nr. 2

3.35

3.3.6

ﬂ-’-tusgangslage

Das Lagerhaus soll umgenutzt und in Lofts fir Blros, Kleingewerbe und Wohnungen umge-
baut werden. Zur Projektidee liegt ein Gutachten der kantonalen Denkmalpflege vom 6.4.2001
vor.

Festsetzung

Die Baubewilligung fir die Umnutzung des Lagerhauses ist, vorbehéltlich der &ffentlichen Er-
schliessung (vgl. 5.2.2.), auf den rechtsgtiltigen Arealiiberbauungsplan Lagerhausareal ab-

{ zustiitzen.

Areal Geschafis-/Lagerhaus und Getreidesilo

Ausgangslage

Nach dem giltigen Baurechtsverirag der Roldag, welcher eine Baurechtsnutzung auf lange
Frist zulasst, gehdren zum Baurecht der Getreidesilo, das Geschafts-/ und Lagerhaus mit
Tiefgarage sowie die Bootslagerhalle mit den entsprechenden Freifldchen/Parkplatzen (vgl.
3.2.3). Zur Zeit sind diese Bauten betrieblich voll ausgelastet. Sie sind auch auf die funk-
tionsféhige Anlieferung mit Lastwagenziigen angewiesen. Auf dem Silo besteht eine kleine
Aussichtsplattform, welche aber nicht &ffentlich zuganglich ist.

Vororientierung

Bei einer betrieblichen Verénderung der Firma Roldag AG sind Umnutzungen dieser Bauten
zu priifen. Dabei ist die Offnung fir Mischnutzungen im Interesse der Quartieraufwertung an-
zustreben. Die notwendigen Anpassungen des Zonenplanes sind zu unterstiitzen. -k-

Festseizung

Mit dem notwendigen Gestaltungsplan sind planungs- und baurechtliche Voraussetzungen
zu schaffen, welche sowohl die Erhaltung des bestehenden Gewerbe- und Dienstleistungs-
betriebes gewahrleisten als auch spatere Erweiterungen und Umnutzungen erlauben. -k-

SBS Werit

Ausgangslage

Die Schiffswerft mit den zugehdrigen Anlagen ist weiterhin in Betrieb. Hier werden sowohl die
Schiffe der SBS wie auch solche von anderen Gesellschaften gewartet. Das Areal ist im Zo-
nenplan der Industriezone zugewiesen.
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3.3.7

3.4

3.4.1

Festsetzung

Es sind planungs- und baurechiliche Voraussetzungen zu schaffen, damit der gut gehende
Industriebetrieb dem Hafengebiet erhalten bleibt. -k-

Werft-Lagerhaus

Ausgangslage

Das typisch eisenbahn-architektonisch gepragte Gebaude Assek. Nr. 1211 stdlich der
Schiffswerft wird heute als Lager und flir den Unterhalt von kleinen Schiffen durch den Werft-
betrieb verwendet. Es ist aussen einer "Pinselrenovation" unterzagen worden. Von seiner
Lage her ist das Geb&ude, soweit es nicht weiter fir den Weriftbetrieb bendtigt wird, flr eine
Umnutzung pradestiniert. Im kommunalen Richitplan ist das Gebéude als erhaltenswertes
Kulturobjekt bezeichnet.

Vororientierung

Die Umnutzung dieser Baute flr touristische Zwecke allenfalls im Zusammenhang mit einem
Fahre-Eisenbahn-Museum ist zu priifen. Dabei darf der Werftbetrieb nicht benachteiligt wer-
den. Die notwendigen Anpassungen des Zonenplanes sind zu unterstiitzen. -k-

Festsetzung

Das Werft-Lagerhaus ist aus der Liste der erhaltenswerten Kulturobjekte im kommunalen
Richtplan zu entlassen. -k-

NICHT GENEHMIGT

Verbindungsbauwerke entscrzion, A9 von 4 4.2003

Ausgangslage

Heute sind die Verbindungen ins Hafenareal Siid sehr eingeschrénkt. Die einzige Zufahrts-
méglichkeit flihrt liber die Friedrichshafnerstrasse Uber Salmsacher Gemeindegebiet. Flr
Fussganger wird im Bahnhofbereich anstelle des friheren "Kettelilibergangs" zur Zeit eine
Personenunterfiihrung erstellt.

Mit der bevorstehenden Offnung dieser bisher sehr in sich abgeschlossenen SBB-Betrigbs-
flachen sind zusatzliche Anbindungen an die gewachsene Stadt notwendig, um die ge-
wiinschte Belebung herbeizubringen.

Planungsgrundsatz

Die Verbindungen zum Hafenbecken und insbesondere zum Hafenareal Siid sind fir die ver-
schiedenen Verkehrsteilnehmer weiter zu verbessern und attraktiver zu gestalten.

Fussgangerunterfiihrung

Ausgangslage

Die SBB erstellen im Bahnhof eine Personen-Unterfilhrung. Diese wird auf Wunsch der Ge-
meinde auf 8 m Breite ausgebaut. Durch den seeseitigen Aufgang wird der Flanierbereich
langs der Hafenmole eingeschrénkt.
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3.4.2

3.43

3.5

Festsetzung
Der Ausgangsbereich zum Hafenbecken ist gestalterisch und betrieblich zu optimieren. k-

Die Investoren der Entwicklungsgebiete Siid und Ost sind an den Kosten solcher Projekte
entsprechend ihrem Sondervorteil zu beteiligen.

Passarelle

Ausgangslage

Die Verbindung fiir Fussganger zum Hafenareal Siid ist trotz der neuen Unterflihrung nicht
optimal und im Hinblick auf die gewlinschte Belebung ungentigend. Mit einer Passarelle im
Bereich Restaurant Volksgarten kénnte das Hafenareal, dank der bestehenden Hohendiffe-
renz, direkt ans Zentrum angeschlossen werden.

Vororientierung

Der Bau einer Passarelle fur Fussganger und allenfalls Velofahrer vom Zentrum in das Ent-
wicklungsgebiet Sid ist zu priifen (vgl. 3.2.2). -k-

Verldngerung Alpenstrasse

Ausgangslage

Um den Bezug des slidlichen Hafenquartiers zur Stadt allgemein zu verstérken, ist eine bes-
sere verkehrstechnische Anbindung wichtig. Lagemassig wiirde sich eine Verlangerung der
Alpenstrasse zur Friedrichshafnerstrasse anbieten. Der zu tiberwindende Gleisbereich wird
auf Grund der vorgesehenen SBB-Desinvestitionen deutlich schmaler.

Der LKW-Verkehr muss dabei weiterhin ber die Friedrichshafnerstrasse fiihren.

Vororientierung

Die Verldngerung der Alpenstrasse ist als Unter- oder Uberfiihrung zu priifen. Dabei wird aus
verkehrstechnischer und immissionsrechtlicher Sicht nur eine Strasse fir Personenwagen-
Verkehr erwiinscht. -k-

Immissionen

Ausgangslage

Bisher wurde das Hafenareal mehrheitlich gewerblich-industriell genutzt. Nutzungen, welche
auf Immissionen empfindlich reagieren (Wohnen, Gastgewerbe, Blros), sind heute nicht vor-
handen. Auf Grund der Zonenordnung gilt im Bereich von Transitpost und SBB-Lagerhaus 2
sowie in Entwicklungsgebieten A und C das Immissionsmass “méassig stérend” bzw. die
Larm-Empfindlichkeitsstufe lIl. In den weiteren Entwicklungsgebieten ist das Immissionsmass
“stark storend” bzw. die Larm-Empfindlichkeitsstufe IV massgebend.

Mit der geplanten Nutzungsdurchmischung kdnnen namentlich im Hafenareal Stid und Ost
Konflikte wegen Immissionen entstehen, welche mit dem &ffentlichen Immissionsrecht nicht zu
lésen sind.
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Festsetzung

Bei Um- und Neubauten mit larmempfindlichen Nutzungen sind gegentber bestehenden Ge-
b&uden oder Entwicklungsgebieten mit gewerblich-industrieller Nuizung bauliche und gestal-
terische Massnahmen vorzusehen, welche einen optimalen Immissionsschutz gewéhrleisten.
Bei Neubauten sind bezlglich Larmschutz die Planungswerte einzuhalten. -k-

Flr Fahrzeuge mit Kihlaggregaten, welche (iber das Wochenende auf die Zollabfertigung
warten miissen, soll im Entwicklungsgebiet D oder E oder an einer anderen geeigneten Stelle
ein reservierter Abstellbereich zur Verfligung gestellt werden.
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a4

4.1

4.1.1

4.2

4.21

Aussenraume

Allgemeines

Ausgangslage

Das Hafenbecken hat als Umsteigepunkt von Bahn zu Schiff oder Féhre einen hohen &ffentli-
chen Stellenwert. Zudem ist es in den letzten Jahren zu einem beliebten Ausflugsort fiir Ta-
gestouristen geworden. Im Weiteren fuhrt die Fussgéngerverbindung zum Seepark entiang
der Hafenmauer.

Das angrenzende Gebiet des alten Fahreplatzes, der Hafenmole mit den Mietbooten und der
Bootstankstelle sowie dem offenen Parkgelénde ist ebenfalls Bestandteil des touristischen
Kapitals von Romanshorn. Eine gestalterische Aufwertung ist aber_dringend angezeigt.

Mit der Verlegung der Fahre und dem Bau des Bootshafens wurde auch das sldliche Gebiet
fiir die Bevolkerung zugéanglich. Mit Ausnahme der Bunkerwiese fehlen aber Pléatze zum Ver-
weilen.

Planungsgrundséize

Mit der baulichen und nutzungsméssigen Neuorientierung ist den Aussenrdumen im Interesse
der touristischen Aufwertung grosse Beachtung zu schenken.

An geeigneten Orten sind offentlich Platze, welche ein Verweilen ermdglichen, zu schaffen.
Die Platze sind auf den jeweiligen Charakter des Ortes und der Bebauung abzustimmen.

Die einzelnen oifentlichen Aussenridume sind untereinander qualitativ gut und attraktiv zu ver-
binden.

Ausblick zum See

Ausgangslage

Von zahireichen Standorten in der Gemeinde besteht ein Ausblick auf den Hafen und See.
Zudemn kann der See von der Bankstrasse und der Hafenstrasse dank den Durchblicken er-
lebt werden. Diese Qualitat gehdrt zu einer Seegemeinde und soll auch erhalten bleiben.

Festsetzung
Von den bezeichneten Stellen sind Durchblicke zum Hafen und See dauernd freizuhalten. -k-

Offentliche Platze

Seeplatz im Hafenareal

Ausgangslage

Im Bereich des Entwicklungsgebietes Nord wird ein 6ffentlicher Platz gewiinscht. Wegen des
abgebrannten Guterschuppens ist der attraktive Ausblick auf den Hafen und die Berge nun
offensichtlich.
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Zwischenergebnis

Mit der Neutiberbauung dieses Gebietes ist ein Platz mit Bezug zum Hafen (Aussicht) zu
schaffen. Dieser soll mit halbéffentlichen Nutzungen (Restaurant, LAden) flankiert sein und
zum Verweilen einladen. Im Rahmen des Konkurrenz- oder Workshopverfahrens ist im Zu-
sammenhang mit der Bebauung eine attraktive Losung zu entwickeln (vgl. 3.2.1). -k-

1[' 4.2.2 Alter Fahreplatz

m 'ﬁusgangs!age
Dieser Platz diente friiher als Stauraum flir den Fahrbetrieb. Seit der Verlegung auf die Std-

. ,ié’\ " . seite wird er als Parkplatz genutzt. Eine neue Nutzung im Zusammenhang mit dem alten Zoll-
@ & S“}! haus ist erwiinscht.

528 2

flo o> Festsetzung
ﬂ:'\';%_ g Zf Der alte Fahreplatz soll als 6ffentlich zugéngliche Flache weitgehend erhalten bleiben. Eine er-
R ganzende Randbebauung darf den Platzcharakter und die Vorrangstellung des Zollhauses

L

PR

4

nicht beeintrachtigen. -k-
Y

4.23 Neuer Fahreplatz

m Ausgangslage

Im Bereich des Fahrehafens fehlt heute ein attraktiver Warte- und Aufenthaltsbereich. Mit der
N Umnutzung des Transitpostareals erdfinet sich die Maglichkeit, diesen Mangel zu beheben.
‘ Um dem stdlichen Hafenquartier einen &ffentlich zugénglichen Freiraum anzubieten, soll mit
dem Konkurrenz- oder Workshopverfahren auch die Méglichkeit der Platzschaffung geprft
werden. Dabei sind Kombinationen mit der jeweiligen Nutzung des Geb&udes sinnvoll.

Fesisetzung

Im Bereich des Entwicklungsgebietes Sud ist im Zusammenhang mit der Neugestaltung des
Transitpostareals (vgl. 3.2.2) ein 6ffentlich zuganglicher Platz mit Bezug zur Fahranlegestelle
zu schaffen. Dem Platzabschluss zum Areal Geschéfts-/Lagerhaus und Getreidesilo (vgl.
3.3.5) ist besondere Beachtung zu schenken. -k-

424 Platz vor Seeparkwiese

Ausgangslage
Das Areal wird heute stark gepragt durch den ehemaligen Kiesumschlagplatz, welcher nun als
Skating-Anlage zur Verfiigung steht sowie durch die zahireichen Parkplatze.

ey

Zwischenergebnis

Das Areal des ehemaligen Kiesumschlagplaizes ist umzugestalten und einer touristisch orien-
tierten Nutzung zuzufthren. Dabei ist eine Verbindung mit einem &ffentlichen Platz als Auftakt
zur Seeparkwiese zu schaffen. Eine Kombination mit der Bootsvermietung ist wiinschens-
wert. Eine pavillonartige Baute ist gestattet. -k-

| Gelte) | [ ] oy ety
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ﬂ 4.3 Hafenbecken
m 4.3.1 Hafenmauer

Ausgangslage
m Die Hafenmauer zeichnet sich durch ihre einfache massive Ausgestaltung ohne Geléander aus.
Sie vermittelt deutlich den urspringlich industriellen Charakter des Hafens.

Festsetzung

Der grosszligige Charakter der Hafenmauer ist gesamthaft zu erhalten. Die Mauerkrone muss
dabei ablesbar bleiben. Eingriffe sind auf das absolut notwendige Minimum zu beschrénken.
Umz&aunungen sind nicht zuléssig. Die Sicherheit ist durch die begehbare Breite der Hafen-
mauer zu gewéhrleisten. -k-

Kursschififahrt

Ausgangslage

In Zukunft sollen die Kursschiffe nicht mehr entlang der Hafenmauer stationiert werden, son-
dern an einer Steganlage. Eine zweckmassige Aufstellung ergibt sich im 60°-Winkel zur west-
lichen Hafenmauer. Dadurch sind keine Ausbaggerungen des Hafenbeckens notwendig und
die Distanz zum Bahnhof (Unterflihrung) ist kurz.

Festsetzung
Die Gestaltung der Steganlage hat die Erhaltenswilrdigkeit der Hafenmauer zu ber(icksich-

tigen. Zudem ist eine verstandliche Beziehung Unterfihrung — Steganlage mit geeigneten
Passagier-Warteplatzen vorzusehen, welche den Flanierbereich nicht liberméassig behindern.
k-

Bootsstationierung

/s
Ausgangslage
Heute sind einzig im norddstlichen Bereich kleine Schiffe im Hafen stationiert. Das restliche
Hafenbecken ist im Wesentlichen der Kursschifffahrt und Fahre vorbehalten. Mit der Umnut-
zung des Hafenareals sind zusétzliche 70 Bootsplatze vorgesehen. Flr diese missen ent-
sprechende Steganlagen gebaut werden.

Zwischenergebnis .

Die neuen Bootsplétze mit Seetankstelle sind im Hafenbecken so zu organisieren, dass die
folgenden Rahmenbedingungen eingehalten werden kénnen:

- Riicksichtnahme auf den Charakter des Hafenbeckens und der Hafenmauer;
- Angebot von Gasteplatzen mit Ubernachtungsméglichkeit;
- Beachtung der Kurs- und Ausflugsschifffahrt. -k-

Festsetzung

\, FUr die Kursschifffahrt und Ausflugsboote sind attraktive Anlagestellen zu schaffen.
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4.4

4.4.1

4.4.2

Das Angebot von Mietbooten ist zu erhalten und an einem fir das Publikum sowie die Kurs-
und Ausflugsschifffahrt zweckmassigen Standort zu platzieren.

Freirdume

Seeparkwiese

Ausgangslage

Der Bereich der ausseren Hafenanlage bis zum Hafengldcklein strahlt eine grossziigige Weite
aus und erdffnet neben dem Weitblick eine wunderschone Sicht auf den Hafen und die Stadt-
silhouette. Die Wiese wird als grosser Freiraum von allen Besuchern geschatzt. Die verlan-
gerte Hafenstrasse mit Wendeplatz und Parkplatzen wirkt an dieser wertvollen Lage am See
stérend. Zudem fahren sehr viele Géaste bei der Parkplatzsuche bis zum Wendeplatz und zu-
riick und beeintréchtigen dadurch den Erholungswert der Seeparkwiese.

Zwischenergebnis

Der Parkplatz ist im Interesse der Attraktivitatssteigerung der Parkanlage teilweise aufzuhe-
ben. Dabei sind die folgenden Rahmenbedingungen zu beachten:

- der Wendeplatiz ist in die Achse der Hafenstrasse zuriickzusetzen;

- eine Zufahrtsmdglichkeit zur Schlipfanlage ist sicherzustellen;

- notwendige Kurzzeit—Autoabstellplétze dirfen optisch nicht dominieren;

- entlang der Hafenmole keine Abstellplatze anordnen;

- Zufahrt (Anlieferung) und Notparkierung bei Festanlassen muss maéglich bleiben. -k-

Festsetzung

Das Areal der Seeparkwiese dient neben der Erholungsnutzung weiterhin flir saisonale An-
lasse und als Fest- und Ausstellungsplatz. Mobile Anlagen und Festhallen sind zeitlich befri-
stet zulassig. -k-

Bunkerwiese

Ausgangslage

Das Gebiet der Bunkerwiese wird heute als 6ifentliche Freiflache genutzt und die Treppen-
stufen zum See lassen ungehindertes Baden zu. Dabei kénnen allerdings Konflikie mit der
Kursschifffahrt entstehen. Deshalb darf die Bademaoglichkeit nicht offiziell propagiert werden.

Festsetzung

Die Bunkerwiese mit der freien Bademdglichkeit auf eigene Gefahr muss der Offentlichkeit er-
halten bleiben. -k- '
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5 Verkehr |

(bu‘- _q

5.1 Allgemeines

Ausgangslage

Das Hafengebiet ist heute namentiich im stidlichen Bereich mangelhaft erschlossen. Die Fried-
richshafnerstrasse erflllt als Staatsstrasse den Fahrezugang. Das Eigentum des Kantons
Thurgau endet aber im Bereich der Schiffswerft; die restliche Strassenflache ist im Besitz der
SBB. Das Gebiet der Zollabfertigung erlaubt keine direkten Verkehrserschliessungen von an-
grenzenden Baugebieten.

Eine sachgerechte Erschliessung im Sinne von §§ 35 ff. PBG durch die Gemeinde fehit im ge-
samten sidlichen Bereich des Planungsgebietes.

[ iy ] t._.:._.

% — !.‘2,.‘ .!

Planungsgrundséize

Im stdlichen Hafengebiet ist eine 6ffentliche Erschliessung der einzelnen Bauten und Ent-
wicklungsgebiete vorzusehen. Neubauten und massgebliche Umbauten, welche nicht eisen-
bahnrechtlich bedingt sind, kénnen nur bewilligt werden, wenn die Sicherstellung der Er-
schliessung mit Verkehrsanlagen und Werkleitungen vorliegt.

== =y
L] =t}

511 Gaste-Leitsystem

Ausgangslage

Die Orientierung fiir die Géste betreffend touristischer Standorte, der Parkplétze und derglei-
chen ist zum Teil mangelhaft. Mit einem Leitsystem kann einenteils das Erscheinungsbild der
Gemeinde verstarkt und andemnteils kénnen u.a. unerwiinschte Suchfahrien vermieden wer-
den. Ebenso kann ein stérkerer Bezug zum Stadtgebiet geschaffen werden.

x==n =y

Festsetzung

Es ist ein Gaste-Leitsystem zu entwickeln. Dieses hat mindestens die folgenden Bereiche
abzudecken:

- Koordiniertes Erscheinungsbild fir wichtige Hinweise in Stadt und Hafengebiet,
- Wegweisungen und Anschriften nach demselben Erscheinungsbild, ‘

- Orientierung fr Bahn- und Schiffsreisende,

Durchleitungshinweise flir Wanderer, Velofahrer, Skater und Automobilisten,

- Angaben Uber Parkplatze.

el e e w O = — = =



e

r
I

~isis,

= e ey

| ssaraces ]

ey

Gemeinde Romanshorn Richtplan Hafenareal 22
5.2 Erschliessung Umnutzungsgebiete
5.2.1 Hafenstrasse

Ausgangslage

5.2.2

5.2.3

Bankstrasse und Hafenstrasse erfiillen als Gemeindestrassen die Erschliessungsfunktion der
Bautiefe bis zum See. Dabei kommt der Hafenstrasse die Sammelfunktion zu; die Bankstras-
se dient vermehrt dem Langsamverkehr.

Festsetzung

Die Hafenstrasse ist ab dem Restaurant Schiff Richtung Seepark vom schnell fahrenden Ver-
kehr mit situationsgerechten gestalterischen Massnahmen zu beruhigen. -k-

Die Hauszufahrten sind méglichst zusammenzufassen und prioritar auf die Hafenstrasse zu
leiten.

Die Erschliessung von allfalligen Tiefgaragen hat ab der Hafenstrasse zu erfolgen. -k-

Areale Siid und Ost

Ausgangslage

Eine Staatsstrasse (Friedrichshafnerstrasse) kann auf Grund des Gesetzes (iber Strassen
und Wege StrWG nur im Ausnahmefall die Erschliessungsfunktion (ibernehmen. Zum Roldag-
Geschafts-/Lagerhaus und Getreidesilo besteht eine private Erschliessungsstrasse parallel
zur Féhrenzufahrt.

Nicht geldst ist die Zufahrt fiir Velofahrer ab der Salmsacherbucht zur Féhre.

Festsetzung

Das Gebiet Sid und das SBB-Lagerhaus Nr. 2 werden Uber die bestehende private Zufahrt
neu &ffentlich erschlossen. Dabei ist auch dem Veloverkehr die notwendige Beachtung zu
schenken. -k-

Flr das SBB-Lagerhaus Nr. 2 ist eine Querung des Fahre-Stauraumes notwendig. Dabei ist
die Entflechtung mit der Zoll-Abfertigung zu beachten (vgl. 5.3.2). Fiir die Erschliessungslé-
sung ist der Detailrichtplan ,Konzept Erschliessung Hafenareal Siid“ massgebend. -k-

Das Gebiet Ost ist Gber die bestehende private Zufahrt an das 6ffentliche Strassennetz an-
zubinden.

Industrie

Ausgangslage

Das Industriegebiet liegt beidseitig der Friedrichshafnerstrasse. Direkte Hauszufahrten sind
nach StrWG ab der Staatsstasse nur in Ausnahmeféllen zulassig. Zudem ist der bestehende
Velo- und Fussweg auf der Ostseite der Strasse zu beachten.

Festsetzung

Das Gebiet ostlich der Friedrichshafnerstrasse ist direkt zu erschliessen, wobei die Ein- und
Ausfahrten zusammenzufassen und auf das Minimum zu beschranken sind. -k-
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5.3

5.3.1

5.3.2

Das Gebiet westlich davon ist (iber-eine Gemeindestrasse so zu erschliessen, dass das hin-
terliegende Industrie-Entwicklungsgebiet nach kommunalem Richtplan ebenfalls verkehrstech-
nisch angebunden ist. -k-

Zollerschliessung

Zufahrisstrasse

Ausgangslage

Die Verbindung nach Deutschland (Fahre Romanshorn — Friedrichshafen) gilt als kantonale
Hauptstrasse. Ab dem Zollabfertigungsgebaude ist die Strassenflache jedoch im Privatbesitz
der SBB AG. Diese Lésung ist nach der Privatisierung der Bahn- und Schifffahrtsbetriebe
eher ungewdhnlich und sollte im Interesse einer langfristig zweckméssigen Regelung bereinigt
werden.

Die Zollgebaulichkeiten sind als reine Zweckbauten in einem Industrieareal erstellt und wirken
mit der zunehmenden Offnung des Areals wenig einladend.

Im heutigen Warteraum fiir die Féhre fehlen zweckméissige Abstellfldchen fiir die Velotouristen.

Vororientierung

Mit der fortschreitenden Umnutzung des Quartiers Hafenareal Siid ist auch eine architekto-
nisch bessere Gestaltung der Zollabfertigungsgebéude zu priifen. -k-

Festsetzung

Die Verbindung bis zur Féhreanlegestelle ist als Staatsstrasse auszuscheiden. Die Zufahrt
zum Quartier wird zur Gemeindestrasse. Zur besseren Verkehrsorientierung und sicheren
Verkehrsabwicklung ist am Eingang zum Zollareal ein Kreisel vorzusehen. -k-

Fir Velofahrer ist ab der Salmsacher Grenze bis zur Fahreanlegestelle eine zweckméssige
und sichere Zufahrt vorzusehen. -k-

Die Grundlage dazu bildet der Detailrichtplan Konzept Erschliessung Hafen-Sud. k-

Warteraum

Ausgéngslage :
Fir die abgehenden Fahrschiffe ist ein Warteraum fiir mindestens eine Schiffsladung Fahr-

zeuge notwendig. Bei den ankommenden Schiffen genligt der Stauraum bis zum Zollabferti-
gungsgebaude.

Festsetzung

Der Warteraum ist dem Féhrverkehr und dem Zoll vorbehalten und steht fir andere Nutzun-
gen nicht zur Verfligung. Fir die Querung sind die erforderlichen verkehrslenkenden Mass-
nahmen (Markierung, Lichtsignal) vorzusehen (vgl. 5.2.2). -k-

Far wartende Velotouristen sind geeignete Abstellplétze vorzusehen, so dass ein sicheres
Parkieren der Fahrrader gewéhrleistet ist.
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5.4

5.4.1

5.4.2

Parkierung

Allgemein

Ausgangslage

Die verschiedenen Parkplétze im Hafenareal und in den angrenzenden Quartieren Kermn,
Bahnhof, Schloss, Neustrasse sind nicht koordiniert. Die Pléatze werden zum Teil dauernd
(blaue Zone) oder nur saisonal (zentrale Parkuhren) bewirtschaftet. An schénen Sommerta-
gen ist das Verkehrsaufkommen gross und es entsteht Suchverkehr. Zudem befinden sich
zahlreiche Abstellplatze an attraktivsten Lagen auf der Seeparkwiese.

Zwischenergebnis

Die Einflhrung eines einfachen Parkleitsystems in den Sommermonaten ist zu priifen (vgl.
5.1.1).

Festsetzung

Die Parkierung im Hafenareal und in den angrenzenden Quartieren ist generell zu (berpriifen.
Die bestehende Erfassung der &ffentlichen Platze ist zu aktualisieren und die privaten Kun-
denplétze sind zu erheben. -k-

Mit einem Parkplatzkonzept ist eine optimale Nutzung der vorhandenen Platze anzustreben
und neue Platze sind zu schaffen. Zudem sind wegfallende Plétze in ahnlicher Qualitéat zu er-
setzen.

Im Konzept sind mindestens die folgenden Rahmenbedingungen zu beachten:

- genlgende Anzahl 6ffentlicher Parkplétze am Tag mit zeitlicher Beschréankung und guter
Erreichbarkeit,

- verschiedene Anspriiche (Kunden, Géste, Angestellte, Bewohner — Tag und Nacht),

- Normal- und Spitzenbedarf,

- gute Signalisation,

- Bewirtschaftungsformen.

Park + Ride

Ausgangslage
Das bestehende Angebot westlich des Dienstgeb&udes und in der Roldag-Tiefgarage (im

Geschéfts-/Lagerhaus) genlgt fur den Normalbedarf. Das Areal beim Dienstgebéaude ist al-
lerdings zu wertvoll, um Fahrzeuge langzeitig abzustellen.

Vororientierung

Die Verlegung der P+R-Platze beim Dienstgebdude an einen staditebaulich weniger attrakti-
ven Standort z.B. ins Entwicklungsgebiet Siid oder ins Werftareal-Sid ist zu prifen. -k-
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5.4.3 - Ausstieg Autoreisebusse

5.5

5.5.1

Ausgangslage

Der Autobus-Tourismus ist eine Wachstumsbranche. Das Hafenareal eignet sich insbeson-
dere fur Tagesausflige. Da erfahrungsgeméass ein grosser Anteil der Busgéste aus alteren
Personen besteht, miissen die Wege zum Parkplatz kurz sein. Dennoch ist es nicht sinnvoll,
Autobusse an attraktiven Lagen Uber langere Zeit abzustellen.

Festsetzung

Im Hafenareal sind an einer gut erreichbaren Lage mit publikumsorientierten Nutzungen in un-
mittelbarer Néhe eine Haltestelle flr mindestens zwei Autoreisebusse einzurichten.

Fir die Parkierung der Busse ist ein geeigneter Platz im rlickwértigen Gebiet einzurichten.

Fuss- und Radwegverbindungen

Ausgangslage

Das Hafenareal ist ein beliebtes Ausflugsgebiet fiir Fussgénger. So dient es zur Naherho-
lung, aber auch als Wegstrecke von Seewanderungen. Zudem hat es Verbindungsfunktion
und ist zugleich Warteraum fir die Géaste von Bahn und Schiff.

Ebenso fuhrt die Bodensee-Radwanderroute iber den Hafen. Die Féhre Gibernimmt im Rad-
tourismus eine wichtige Funktion der Etappierung.

Der direkte Zugang zum Hafen und See ist durch die Bahnanlagen stark eingeschréankt. Eben-
so ist die Verbindung zum Hafenareal Siid und zum angrenzenden Naturschutzgebiet wenig
einladend.

Planungsgrundséize

Das Hafenbecken sowie die Platze und Freifléchen sind fir Fussgénger und in beschranktem
Mass auch fir Radfahrer zugénglich zu halten. Die Wege sollen zugleich als Warte- und Auf-
enthaltsbereiche dienen. -k-

Die bestehenden Verbindungen zwischen Stadt und See aber auch unter den einzelnen Be-
reichen im Hafenareal sind attraktiv und sicher zu gestalten. Wo direkte Beziehungen fehlen,
sind neue Verbindungen anzustreben.

Zugang Stadt — See

Ausgangsiage

Mit dem Bau der Personenunteritihrung ist der oberirdische Zugang zur Stadt im Kernbereich
weiter eingeschrénkt. Er ist in Hafennéhe nur noch beim Niveautlibergang Bankstrasse mog-
lich.

Vororientierung

Nérdlich vom Dienstgeb&ude ist ein breiter niveaugleicher Zugang zum Hafen flr Fussganger
und Velofahrer anzustreben. Dieser kann mit dem Ubergang Bankstrasse kombiniert werden.
Eine Lésung im Zusammenhang mit dem Seeplatz ist denkbar (vgl. 4.2.1). -k-
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5.5.2

5.5.3

5.5.4

5.6

Festsetzung

Zwischen dem Stadtkern und dem See / Hafenbecken sind optisch sinnféllige, attraktive
Fusswegverbindungen zu schaffen.

Flanierzone Hafenbecken

Ausgangslage
Die Wegfladche zwischen Bahnhof und Hafenbecken wird am stéarksten als Verweil- und War-
tebereich genutzt. Zudem ist der Bereich bis zum alten Zollhaus eine beliebte Flanierzone.

Festsetzung

Der Wegabschnitt auf der Hafenmauer vom Entwicklungsgebiet Siid bis zum alten Zollge-
béude ist als Flanierzone mit den dazugehérigen Ausstattungen auszubilden. Der Abschluss
zur Gleisanlage ist ansprechender zu gestalten. -k-

Zugang zur Fahre

Ausgangslage
Der Zugang vomn Bahnhof zur Fahre ist heute viel zu eng. Ein ordentliches Kreuzen mit Ge-

péck oder Kinderwagen ist kaum moglich. Ebenso fehlen flir abgehende Fahren geeignete
Wartemdglichkeiten.

Festsetzung

Der Zugang ist so zu gestalien, dass er mindestens eine lichte Breite von 5 m aufweist. Zu-
dem sind im Bereich der Fahre wettergeschiitzte Warterdume fir Fussgénger und Radfahrer
'zu schaffen. -k-

Verbindung Hafeneingang

Ausgangsiage
Beidseitig des Hafenbeckens fiihren Wege bis zum Hafeneingang — eine Verbindung fehlt

hingegen. Das Hafen- und Seeuferareal wiirde mit einer Verbindung, eventuell saisonal be-
schrénkt, fir Spaziergénger und Wanderer an Qualitat gewinnen.

Vororientierung

Am Hafeneingang ist eine zeitlich befristete Fussgéngerverbindung zu prifen. Denkbar wére
ein Bootspendeldienst (Personenféhre) zwischen beiden Hafenarealen wahrend der touristi-
schen Hochsaison. -k-

Veloabstellpldtze

Ausgangslage
Romanshom eignet sich von der Topografie her ausgezeichnet fiir einen Ausflug mit dem Ve-

lo. Beim Bahnhof sind bereits heute zahlreiche Veloabstellplatze vorhanden, diese werden
aber ausschliesslich im Zusammenhang mit der Bahn genutzt.
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Fesiseizung

Bei allen Geb&uden im Planungsgebiet mit publikumswirksamen Nutzungen sind geniigend
Veloabstellplatze fiir Personal und Kunden vorzusehen.

Fir Velotouristen sind im Entwicklungsgebiet Nord und Siid sichere &ffentliche Abstellplatze
mit entsprechenden Gepéckeinstellmdglichkeiten vorzusehen.

Strittrnatter Partner AG, St. Gallen / Stetifurt Wo-cma

S-P_1:Dokumente:PB02:442.025:Giltigelnstrumente:Ripl Text 22/10/02 GR.doc






